WIRTSCHAFTSFAKTOR RAD-
FAHREN IN RHEINLAND-PFALZ
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Viele Menschen nehmen Radfahren als eine Aktivi-
tat wahr, die in der Freizeit oder auf kurzen Wegen
ausgelibt wird. Mit Radfahren sind aber auch funf
wirtschaftliche Faktoren verbunden. Diese sind die
Herstellung von und der Handel mit Fahrradern,
Dienstleistungsangebote, der Radtourismus und
das Entwickeln, Planen und Bauen von Fahrrad-
infrastruktur. In diesen Teilbereichen entstehen Ar-
beitsplatze und Umsatze. Gleichzeitig sind sie eine
wichtige Saule, um den Anteil des Radfahrens als
ein gesundes und umweltschonendes Verkehrsmit-
tel am gesamten Verkehrsaufkommen zu erhdhen.
Diese Broschiire umfasst eine Bestandsaufnahme
der flinf Bereiche in Rheinland-Pfalz und beinhaltet
wirtschaftliche Kennzahlen des Radfahrens der Jahre
2019 bis 2022.
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WIRTSCHAFTSFAKTOR
RADFAHREN

Herstellung

Entwicklung, Design und Produktion von Fahrradern und Komponenten, die Endmontage von Fahrradern
und die Herstellung von Zubehér. Die Herstellung ist der industrielle Kern der Fahrradwirtschaft.

Handel
Aus Verbrauchersicht sind Einzelhandler der am deutlichsten sichtbare Teil der Fahrradwirtschaft.
Grof3hdndler importieren bestimmte Fahrradmarken und verkaufen sie weiter an den Einzelhandel.

Dienstleistungen
Dazu gehoren das Dienstradleasing und der Gebrauchtradhandel, Fahrradverleih, Fahrradsoftware, Ver-

sicherungen und professionelle Radlogistikanbieter.

Radtourismus
Der Radtourismus besteht aus Radreisen, d.h. Urlaube mit mindestens einer Ubernachtung, und Tages-

ausflligen, die in der Freizeit unternommen werden.

Entwickeln, Planen, Bauen

Die Entwicklung, Planung, der Bau und die Unterhaltung von Radinfrastruktur wie Radwege/-routen,
Fahrradparkhduser, Beschilderung etc. sind eine wichtige Voraussetzung fiir das Fahrradfahren. Diese
Aufgaben werden tberwiegend von Kommunen, Landern und dem Bund finanziert und durchgefiihrt.



HERSTELLUNG
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Die Produktion von Fahrradern, Fahrradkomponenten und Zubeh&r wachst in Deutschland seit Jahren.
Vor allem die Nachfrage nach E-Bikes und Lastenrddern treibt das Wachstum. Es erreichte seinen vor-
ldufigen Héhepunkt im Corona-Jahr 2020, als sich im ersten Lockdown viele Menschen neue Fahrrader
kauften. Die Nachfrage nach Fahrradern blieb auch 2021 und 2022 hoch, sodass viele Hersteller in
Deutschland im Jahr 2022 neues Personal einstellten und ihre Produktion erhohten.
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Abb. 1. Beschaftigungs- & Umsatzentwicklung in der rheinland-pfalzischen Fahrradherstellung (2019-2022)



HANDEL
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Im Fahrradhandel gibt es verschiedene Geschaftsmodelle. Sie umfassen den Fachhandel mit angeschlos-
senem Werkstattservice, den Internet-Fachhandel sowie den Online-Kauf mit einer vor Ort Abholung
des gekauften Fahrrads. Fiir die Kauferinnen und Kdufer bietet der Fahrradhandel vor Ort die Méglich-
keit, sich beraten zu lassen und verschiedene Fahrradmodelle auszuprobieren.
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Abb.2.  Beschaftigungs- & Umsatzentwicklung im rheinland-pfalzischen Fahrradhandel (2019-2022)



DIENSTLEISTUNGEN
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Das Dienstradleasing ist eine wichtige Dienstleistung. Es hat sich zum Treiber bei der Anschaffung
neuer Fahrrader in Deutschland entwickelt. Durch die Mdglichkeit zur monatlichen Abschreibung und
die pauschale Besteuerung sind auch die Preise der Dienstrader gestiegen, sie liegen deutlich hoher als
die Durchschnittspreise im Handel. Mehr als 70 % der Dienstrader sind E-Bikes, im Durchschnitt
kostet ein Dienstrad etwa 3.800 Euro.



RADTOURISMUS

6% des bundesdeut-
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Fahrradtourismus erfreut sich zunehmender Beliebtheit. Das E-Bike hat den Fahrradtourismus fiir zahl-
reiche Nutzerinnen und Nutzer noch attraktiver gemacht, unter anderem deshalb, weil mit ihm langere
und anspruchsvollere Strecken bewaltigt werden kénnen.
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Abb. 3. Beschaftigungs- & Umsatzentwicklung im rheinland-pfalzischen Radtourismus (2019-2022)



ENTWICKELN, PLANEN, BAUEN
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Die Unterstiitzung von Radprojekten ist eine wichtige Aufgabe des Landes. Sie dient dazu, den Fahrrad-
verkehr zu erhohen, die Fahrradinfrastruktur zu verbessern und das Radfahren als nachhaltiges Verkehrs-
mittel zu stdrken. Finanzmittel flieBen ebenso in die Bildung und Aufklarung. Dazu gehdren Schulungen
zur Verkehrssicherheit, Aufklarungskampagnen fiir Rad- und Autofahrende sowie die Forderung eines
respektvollen Miteinanders im Straf3enverkehr.



FAKTEN

Im Vergleich zu anderen Bundeslandern ist Rhein-
land-Pfalz stark in der Herstellung von Fahr-
radern.

Die Beschaftigung und die Umsatze im Handel
liegen in Rheinland-Pfalz leicht unter dem Durch-
schnitt in Deutschland. Im Vergleich zu anderen
Bundeslandern besitzen die Menschen in
Rheinland-Pfalz weniger Fahrrader und fahren
entsprechend weniger Rad.

Die Umsatze durch den Fahrradtourismus liegen
in Rheinland-Pfalz leicht Giber dem Durchschnitt
in Deutschland. Rheinland-Pfalz verfugt uber be-
liebte touristische Radrouten wie zum Beispiel die
Fernradwege entlang der gro[3en Flussverldufe.

In den letzten Jahren hat die alltagliche Nutzung
des Fahrrads in Rheinland-Pfalz an Bedeutung
gewonnen. Das Ziel ist es, die Fahrradwege fir
den alltaglichen Radverkehr weiter auszubauen.
Dies wird mit Landes- und Bundesmitteln sowie
aus Programmen der Europaischen Union
gefordert.



HERAUSFORDERUNGEN

In allen Berufsgruppen der Fahrradbranche gibt es
einen grof3en Fachkraftemangel, beispielsweise
im Bereich der Zweiradmechatronik.

Fahrradnahe Dienstleistungen, wie die Radlogistik,
werden vor allem in gréfSeren Stadten angeboten.

Die notige Nachfrage dafir fehlt bislang in
kleineren Stadten und landlichen Raumen.

Der Fahrradtourismus hat noch nicht so viele ver-
schiedene Angebote, dass eine hohe Nachfrage
auch in der Nebensaison und abseits der Haupt-
routen entsteht.

Fir die Weiterentwicklung von Fahrradwegen und
weiterer Fahrradinfrastruktur gibt es Fordergelder
des Landes, des Bundes und der Europdischen Uni-
on. Eine Herausforderung besteht fur die Kommu-
nen darin, sich fiir die Fordergelder zu bewer-
ben. Fur die Bewerbung fehlen das Fachpersonal
und der finanzielle Eigenanteil der Kommunen.



HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN

Verschiedene o6ffentliche Stellen sol-
len zusammenarbeiten und dadurch

die Aufmerksamkeit fur das Fahrradfah-
ren steigern.

Aufgrund des Fachkraftemangels ge-
winnt die Schaffung attraktiver Aus-
bildungsberufe in der Fahrradwirt-
schaft an Bedeutung.



Fahrradfreundliche Arbeitgeber
leisten einen wichtigen Beitrag zur
Forderung des Radverkehrs.
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Der weitere Ausbau und die
Sicherung einer hohen Qualitat der
Radwege sind notwendig, um die
Anzahl der Radfahrenden zu erh6hen.
Davon profitieren die Unternehmen,
weil sie mehr Fahrrader verkaufen, und
der Radtourismus.




IMPRESSUM

Herausgeber

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau Rheinland-Pfalz, StiftsstraRe 9, 55116
Mainz, www.mwvlw.rlp.de

Inhaltlich-fachliche Verantwortung
Institut Arbeit und Technik der Westfalischen Hochschule Gelsenkirchen, Munscheidstraf3e 14, 45886

Gelsenkirchen

T3 Transportation Think Tank gGmbH, Clayallee 177, 14195 Berlin

Autorenschaft

Dr. Frederic Rudolph, Dr. Anna Butzin, Dr. Judith Terstriep

Zitationsvorschlag

Rudolph F,; Butzin A,; Terstriep J. (2024): Wirtschaftsfaktor Radfahren in RLP. Bedeutung und Zukunfts-
perpektiven. Im Auftrag des Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau Rhein-
land-Pfalz. Mainz: Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau Rheinland-Pfalz.

Die Grundlage fir die in dieser Broschiire verwendeten Zahlen und Fakten ist die folgende Kurzstudie:
Rudolph F., Butzin A. und Zaghow L. (2024). Wirtschaftsfaktor Radfahren in Rheinland-Pfalz. Im
Auftrag des Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau Rheinland-Pfalz

Bildnachweis

Alle Bilder sind frei nach CCO.

Titelbild Wayne Bishop, Unsplash Seite 9 Kal Visuals, Unsplash

Seite 1 Frederic Christian, Unsplash Seite 10 Tiffany Nutt, Unsplash

Seite 5 Anton Savinov, Unsplash Seite 11 Maayan Nemanov, Unsplash
Seite 7 Getty Images Seite 13 Ross Snedon, Unsplash

Seite 8 Tiffany Nutt, Unsplash Seite 14 Mark Stosberg, Unsplash



Mahren

in Rheinland-Pfalz



Rheinlandpfalz

MINISTERIUM FUR
WIRTSCHAFT, VERKEHR,
LANDWIRTSCHAFT UND
WEINBAU

Stiftsstraf3e 9
55116 Mainz

Poststelle@mwvlw.rlp.de
www.mwvlw.rlp.de





